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Glossario

AJB — Aguas Jurisdicionais Brasileiras

ASOG - Activity Specific Operating Guidelines
CAM — Critical Activity Mode

CVD - Conexao Vertical Direta

DP — Dynamic Positioning / Posicionamento Dinamico

DPO — Dynamic Positioning Operator / Operador de Posicionamento Dinamico

ESD — Emergency Shutdown System

FMEA — Failure Mode Effects Analysis

IMCA — International Maritime Contractor’'s Association
JDPO — Junior DPO

MCV — Mddulo de Conexao Vertical

OCIM - Oil Companies International Maritime Forum
OQN - Oficial de Quarto de Nautica

OSRV - Qil Spill Response Vessel

PLSV — Pipe-Laying

PMS — Power Management System

PON — Praticante de Oficial de Nautica

PSV — Platform Supply Vessel

SDPO - Senior DPO

STCW - Standards of Training, Certification, and Watchkeeping for Seafarers

TAM — Task Appropriate Mode
WCF — Worst-Case Failure
WSOG — Well Specific Operating Guidelines

Recomendacdes para servicos de quarto de nautica durante

operacoes DP.

1) Introducao

O desenvolvimento e a implementacdo de padrdes rigorosos para operacdes em

posicionamento dinamico (DP) séo essenciais para garantir a seguranca, eficiéncia e
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confiabilidade das operacées maritimas em Aguas Jurisdicionais Brasileiras (AJB). O
posicionamento dindmico, como uma tecnologia avancada de controle de navios,
desempenha um papel crucial em operacdes maritimas complexas, especialmente em
ambientes desafiadores e em missdes industriais especificas. Reconhecendo a
importancia desta tecnologia e a necessidade de padroniza¢gédo em sua aplicagéo, este
documento foi elaborado para fornecer diretrizes claras e abrangentes para o0s

profissionais da industria maritima.

A presente diretriz visa estabelecer critérios técnicos e operacionais para a atuacao de
profissionais envolvidos em operac¢des DP, bem como definir padrdes de treinamento,
qualificacdo e responsabilidades. Além disso, busca promover uma compreensao
uniforme das melhores praticas e procedimentos em DP, assegurando que todas as
operacfes sejam realizadas de acordo com 0os mais altos padrées de seguranca e
eficiéncia.

Este documento utiliza como premissa as diretrizes estabelecidas nas publicacdes
IMCA M 117 Rev 3, IMCA M 182 Rev 4 e OCIMF - Dynamic Positioning Assurance
Framework 1st Edition 2016, assegurando assim o alinhamento com os padrdes

internacionais de exceléncia em DP.

Ao adotar e implementar as recomendacdes e diretrizes aqui estabelecidas, a
indUstria maritima nacional estara dando um passo significativo em direcdo a
exceléncia operacional, minimizando riscos e fortalecendo sua posicdo como lider

global em operac¢des maritimas seguras e eficientes.

2) DefinicOes
2.1) Sénior DPO

A pessoa que desempenha o papel de Sénior DPO é definida como o Oficial
responsavel pela seguranca da navegacéo e controle do sistema DP necessario para

alcancar a progressao eficaz e eficiente da misséao industrial do navio enquanto estiver
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de servico. O SDPO deve possuir uma qualificagdo formal como oficial de nautica de
acordo com o padrédo atual da Convencdo STCW ou equivalente do estado de
bandeira e também possuir um certificado de operador DP valido e reconhecido pela

industria.

O SDPO tera cumprido os requisitos do proprietario/operador do navio para assumir o
papel de responséavel pelo servico de quarto e operacdes DP e deve ter sido avaliado
pelo Comandante como tendo a experiéncia, conhecimento e competéncia para
assumir a responsabilidade exclusiva de um turno DP. Eles também devem ser
capazes de fornecer supervisdo a outros DPOs, para qualquer operacdo DP que o

navio em guestao possa estar envolvido.
A competéncia para turnos de navegacao € coberta pelo Codigo STCW.

Os SDPOs terdo todas as qualificacbes de um DPO certificado e, além disso, seu

conhecimento e experiéncia operacional também devem incluir:

v’ familiaridade com a missao industrial do navio, incluindo os riscos especificos

associados a missao e sua realizacédo usando o sistema DP do navio;
v’ gestao eficaz da equipe de passadico;
v a capacidade de investigar e relatar eventos DP;

v" conhecimento completo do ASOG/WSOG do navio, incluindo o CAM, TAM e
WCF;

v conhecimento apropriado de sistemas relacionados, como, mas nao se limitando

a, sistemas de gestdo de navios, PMS, incéndio, gas e ESD;

v" conhecimento completo do capability plot, DP footprint plot e motion prediction

(nos navios em que esta instalado);

v" compreensdo completa da configuracao, funcionalidade, modos de falha e uso de

qualquer equipamento e sistema associado as operacdes DP no navio.

2.2) DPO

A pessoa que desempenha o papel de DPO é definida como a segunda pessoa ho
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turno e, portanto, ndo esta encarregada exclusivamente do turno. Sua experiéncia e
conhecimento necessarios dependerdo do tipo de navio DP e da complexidade da
atual missdo industrial do navio. Os proprietarios/operadores de navios devem
considerar a natureza critica da missao industrial, 0 ASOG ou seu equivalente, e
adotar uma abordagem baseada em risco para determinar o nivel de experiéncia,
conhecimento e competéncia exigidos pelo DPO. A pessoa que desempenha o papel
de SDPO deve estar no mesmo espaco de trabalho e manter uma supervisao continua
das atividades do DPO. O DPO deve possuir uma qualificacdo formal como oficial de
néutica de acordo com o padrao atual da Convencdo STCW ou equivalente do estado
de bandeira e também possuir um certificado de operador DP valido e reconhecido

pela industria.

Os proprietarios/operadores de navios devem aproveitar todas as oportunidades para
treinar os DPOs para serem capazes de assumir o comando do turno DP durante as
operacdes DP. DPOs Junior ndo certificados ndo podem desempenhar o papel da
segunda pessoa no turno DP durante atividades criticas ou aproximacdes a outros
navios/instalac6es maritimas, exceto nas condi¢cdes estabelecidas pelos capitulos 3 e
4,

2.2.1) DPO Certificado

Um DPO certificado é definido como um operador DP que concluiu com sucesso um
esquema de treinamento de DPO reconhecido pela indUstria e esta de posse de um
certificado de operador DP valido. Embora competente para fazer parte de um turno
DP, um DPO atuando neste papel pode ainda ndo ser esperado para assumir o
comando exclusivo do turno DP. A competéncia para turnos de navegacao € coberta
pelo Cbédigo STCW.

O conhecimento e a experiéncia de um DPO certificado devem incluir:
v’ controlar o navio usando controles manuais e joystick;

v" mudar os modos operacionais de DP automatico para joystick para controles

manuais para piloto automatico e vice-versa;

v’ principios e planejamento de operacdes DP em profundidade;
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v consciéncia das falhas da missédo industrial que podem afetar as opera¢des DP;
v’ fazer parte da equipe de controle/ponte DP;
v sistemas de entrada de informacdes DP;

v' compreenséo detalhada do(s) sistema(s) de controle/computador DP, incluindo a

mudanca entre sistemas e os diversos modos de operacao;

v' Compreenséao detalhada da configuracdo e operacao de todos os sistemas de

referéncia de posicao;
unidades de propulsor e sistemas associados;

fontes de alimentacao do sistema DP;

D N NN

conhecimento do ASOG/WSOG do navio, incluindo o CAM, TAM e WCF;

<\

redundancia de equipamentos, disponibilidade e requisitos de manutencéo;

v' conhecimento do capability plot, DP Footprint e motion prediction quando

instalado;

v' conhecimento abrangente das especificacGes funcionais do sistema, diagramas
de linha simplificados, manuais dos equipamentos e 0s manuais de operacdes do

navio;
v conhecimento abrangente dos sistemas de comunicacao do navio;
v' comunicacgdo eficaz com a sala de controle de maquinas;
v conhecimento de procedimentos de emergéncia e a¢bes devido a falhas de:
e gerador/energia
e propulsores
* sensores
e computadores
e comandos
e feedback

e Quaisquer outros sistemas/equipamentos relevantes para o DP;
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v" conhecimento do FMEA do navio e compreensédo das implicacdes de todos os

modos de falha identificados.

2.2.2) DPO Junior

Um DPO Junior (JDPO) é definido como uma pessoa que participa de um esquema de
treinamento de DPO reconhecido pela industria, gerenciado e/ou certificado por um
orgao da industria reconhecido e que nao possui um certificado valido de Operador
DP. O JDPO pode operar o sistema DP durante as Opera¢gdes DP Normais, mas deve
ser adequadamente supervisionado durante o turno por um DPO certificado. O JDPO
nao pode operar os sistemas DP durante Operacdes DP criticas ou aproximacgdes a
outros navios/instalacdes maritimas. O JDPO deve possuir uma qualificacdo formal
como oficial de nautica, de acordo com o padrdo atual da Convencdo STCW ou

equivalente do estado de bandeira.

A competéncia para turnos de navegacdo € coberta pelo Cbédigo STCW. Mais

orientacdes estao disponiveis no IMCA C 002.
O conhecimento e a experiéncia de um JDPO devem incluir:
v'controlar o navio usando controles manuais e joystick;

v" mudar os modos operacionais de DP automatico para joystick para controles

manuais para piloto automético e vice-versa;
principios e planejamento de operacdes DP;
consciéncia das falhas da missdo industrial que podem afetar as operacées DP;

fazer parte da equipe de controle/ponte DP;

AN N R

conhecimento basico da operacéo pratica do sistema de controle DP, incluindo a

mudanca entre sistemas e os diversos modos de operacao;

v' compreensdo basica da configuracdo e operacdo de todos os sistemas de

referéncia de posicao;
v' comunicacgdo com a sala de controle de maquinas;

v conhecimento e uso de sistemas de referéncia e outros equipamentos periféricos;
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v" redundancia do sistema, alarmes e avisos;

v conhecimento dos sistemas do navio e suas limitacées;

v' conhecimento das sequéncias de alarme DP e comunicacdes em relacdo a

condicéo operacional;

v" conhecimento dos manuais de operacdes do navio e sistema de comunicacgdes;

v conhecimento do FMEA do navio e suas implicacoes;

v’ treinamento em quaisquer outros sistemas relevantes para o sistema DP.

3) Orientacdes para servicos de quarto de nautica durante operacdes em

posicionamento dinamico.

Durante operacfes em Posicionamento Dinamico, é imperativo garantir a maxima

seguranca e eficdcia da embarcacao, independentemente da natureza ou do nivel de

risco da missdo industrial em curso. Portanto, € mandatério que o passadico seja

guarnecido por dois Operadores de Posicionamento Dinamico (DPOs) qualificados.

3.1) Guarnicao do Passadico Durante Operacdes em Posicionamento Dinamico

(DP)

v' Embarcacgdes DP Classe 1, 2 ou 3 operando fora da zona de 500 metros e nao

conectadas a qualquer ativo submarino:

e Guarnicdo: 1 Sénior DPO e 1 DPO Certificado ou DPO Junior como segundo

operador no turno.

v" Embarcacgdes DP Classe 1 do tipo PSV ou OSRV operando dentro da zona de 500

metros e ndo envolvidas em operacdes de bombeio de 6leo, &gua ou outros fluidos

conectados a uma unidade de superficie:

e Guarnicao: 1 Sénior DPO e 1 DPO Certificado ou DPO Janior como segundo

operador no turno.

v" Embarcacgdes DP Classe 2 ou 3 operando a menos de 500 metros de uma unidade

de superficie, em condi¢cfes de bordo favoravel ou desfavoravel, ou conectadas a




SOCIEDADE BRASILEIRA DE

BaaaeaEELEEl | Recomendacdes para servigos de quarto de

s ~ SBPD RP 01 - 001 Rev 0
e s e et nautica durante operacdes DP.

um ativo submarino:
e Guarnicao padrao: 1 Sénior DPO e 1 DPO Certificado*.

*Nota: Um DPO Junior podera ser considerado, desde que atenda aos critérios

especificados no Capitulo 4.

v' Embarcagbes envolvidas em atividades de perfuracdo ou mergulho, seja DP

Classe 2 ou 3:
e Guarnicao: 1 Sénior DPO e 1 DPO Certificado**.

**Nota: Um DPO Junior podera atuar como trainee enquanto nao possuir a
certificacdo de operador de DP, mas nao devera atuar como o segundo operador no

turno.

4) Critérios Especificos para a Atuacao de DPOs Junior em Embarcacdes DP

Classe 2 ou 3

Em embarcacgdes DP Classe 2 ou 3 que operam dentro da zona de 500 metros de uma
unidade ou estdo conectadas a ativos submarinos, um DPO Janior podera
desempenhar o papel de segundo operador no turno, contanto que cumpra 0S

seguintes requisitos:

4.1) Qualificacdes e Treinamento:
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4.1.1) Cursos Mandatérios: O DPO Janior devera possuir a conclusdo bem-sucedida
tanto do curso "Induction Course" quanto do "Simulator Course”. Ambos 0s cursos
deverdo ser realizados em centros de treinamento oficialmente credenciados pelo

Nautical Institute ou pela DNV.
4.1.2) Requisitos de experiéncia e Tempo de embarque:

Experiéncia Requerida: Para atuar como segundo operador no turno, o DPO Janior

devera cumprir com 0s seguintes critérios:

Experiéncia Tempo na Embarcagéo DP

OQN (somado tempo de experiéncia como PON)* | 56 dias de DP no ultimo ano

OQN (em processo de certificacdo como DPO)** 28 dias como DPO extra

OQN / DPO Limitado 28 dias como DPO extra

* Tempo de experiéncia prévia como PON na embarcacao DP.

** Sem experiéncia prévia na embarcagcédo DP.

4.1.3) Procedimentos de Avaliacdao e Confirmacao de Competéncia:

Supervisao pelo Comandante: A habilidade e aptiddo do tripulante em questao
deverdo ser meticulosamente avaliadas e confirmadas sob a supervisdo direta do

Comandante da embarcacao.

Validacao pela Autoridade de DP: Apds a avaliacdo inicial pelo Comandante, a
competéncia do tripulante devera passar por uma segunda etapa de verificacdo
conduzida pela Autoridade de DP da Companhia. Este processo pode envolver

avaliacdes praticas e/ou teoricas (e.g. DP Assessment).
4.1.4) Etapas a serem Cumpridas Antes do Embarque:

Implementacdo e Aprovacdao da Gestdo de Mudancas: Antes do primeiro
embarque do DPO Junior, é mandatorio que uma Gestdo de Mudancas seja
conduzida. Esta Gestdo deve ser subsequentemente revisada e aprovada tanto pelo

Departamento de Recursos Humanos da companhia quanto pela Autoridade de DP.

4.1.5) Acoes a serem Tomadas em Situacdes de Nao Conformidade:
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Implementacdo de Procedimentos Complementares: Caso o DPO Junior nédo
atenda aos requisitos estabelecidos, a companhia é responsavel por assegurar o
embarque de um DPO certificado que esteja familiarizado com a embarcacdo. Este
DPO certificado devera acompanhar o DPO Junior por um periodo minimo de 28 dias.
Durante este periodo, o DPO Junior atuara na fungcdo de trainee de DPO sob a
supervisao do DPO certificado.

4.2) Atuacao em Operacodes Criticas Submarinas:

Em embarcacdes envolvidas em operagdes submarinas de alta criticidade — como
PLSVs em procedimentos de "Pull In", conexao de MCV, operacdes de CVD e outras
atividades de natureza extremamente critica (excluindo atividades de perfuracdo) — a

seguinte estrutura de guarnicdo deve ser observada:

e Quando um DPO Junior esta atuando como o segundo operador no turno, o

Comandante devera estar presente no passadico.

e O Sénior DPO em servico no horario devera assumir o servico na estacdo de
controle de DP. Se a operacao critica se estender por mais de uma hora, o

Comandante devera render o Sénior DPO.



